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KURZFASSUNG

Kurzfassung

In Anbetracht aktueller Klimadiskussionen, einer angestrebten Verkehrswende sowie
wohn- und gesellschaftspolitischen Herausforderungen leisten autofreie und autoarme
Wohnquartiere als Instrument nachhaltiger Mobilitdt einen positiven Beitrag fiir eine
nachhaltige Quartiersentwicklung. Durch einen reduzierten Anteil an Pkw-Stellplatzen
erdffnen sich eine Vielzahl an Potenzialen in finanzieller, 6kologischer und sozialer Hin-
sicht, sodass zukiinftige Realisierungen autofreier/-armer Projekte erstrebenswert erschei-

nen.

Im europdischen Vergleich sind in Deutschland und der Schweiz eine vergleichsweise hohe
Anzahl an derartigen Wohnprojekten realisiert worden, auch wenn autofreie/-arme Quar-
tiere in beiden Ldnder noch als Nischenprodukt auf dem Wohnungsmarkt einzuordnen

sind.

Auf Grundlage dessen gilt als Ziel der zugrundeliegenden Arbeit, eine vergleichende Unter-
suchung von Fallbeispielen aus Deutschland und der Schweiz durchzufiihren, um Erfolgs-
kriterien fiir die Planung und Umsetzung autofreier und autoarmer Wohnquartiere empi-
risch zu analysieren und auszuwerten. Um die Forschungsfrage zu beantworten, wurden
problemzentrierte Experteninterviews zu jeweils zwei Fallbeispielen aus Deutschland
(Stellwerk 60 in Koln und Lincoln-Siedlung in Darmstadt) und der Schweiz (Erlenmatt-Ost
in Basel und Hunziker-Areal in Ziirich) durchgefiihrt, sodass linderspezifische Gemein-
samkeiten und Unterschiede fiir eine erfolgreiche Realisierung erarbeitet werden konnten.
Fir die Auswertung wurden auf Basis der wissenschaftlichen Literatur sieben Planungska-

tegorien abgeleitet, die eine Realisierung autofreier und autoarmer Quartiere beeinflussen.

Die Ergebnisse zeigen, dass eine politische Unterstiitzung sowie rechtliche Gestaltungsfrei-
heit mafigeblich zur erfolgreichen Umsetzung beitragen. Demnach bedarf es rechtlicher
Anpassungen, um begiinstigende Rahmenbedingungen fiir weitere erfolgreiche Realisie-
rungen zu etablieren. Neben der Bereitstellung von angepassten (verkehrs-)planerischen
und rdumlichen Mafinahmen fiir das autofreie/-arme Wohnkonzept gilt als wesentliche
Herausforderung, vorhandenes Misstrauen und Vorbehalte gegentiber autofreien/-armen
Wohnquartieren seitens Bautriagern, der Politik sowie der Gesellschaft zu iiberwinden. So-
mit kann Interesse geweckt und Akzeptanz fiir derartige Quartiersentwicklungen geschaf-

fen werden, um zukiinftige, erfolgreiche Realisierungen anzustof3en.



ABSTRACT

Abstract

In view of current climate discussions, an intended ecological traffic turn as well as housing
and socio-political challenges, car-free and car-reduced residential neighbourhoods make a
positive contribution to sustainable neighbourhood development as an instrument of sus-
tainable mobility. The reduced proportion of car parking spaces opens up a multitude of
financial, ecological and social potential, so that the future realisation of car-free/-reduced

projects seems desirable.

In a European comparison, a comparatively high number of such housing projects have
been realised in Germany and Switzerland, even though car-free/-reduced neighbourhoods

in both countries can still be classified as niche products on the housing market.

On this basis, the aim of the underlying work is to carry out a comparative investigation of
case studies from Germany and Switzerland in order to empically analyse and evaluate suc-
cess criteria for the planning and implementation of car-free and car-reduced residential
neighbourhoods. In order to answer the research question, problem-centred expert inter-
views were conducted on two case studies each from Germany (Stellwerk 60 in Cologne and
Lincoln-Siedlung in Darmstadt) and Switzerland (Erlenmatt-Ost in Basel and Hunziker-
Areal in Zurich), so that country-specific similarities and differences could be worked out
for a successful realisation. Based on the scientific literature, seven planning categories were
derived for the evaluation, which influence the realisation of car-free and car-reduced

neighbourhoods.

The results show that political support and legal freedom contribute significantly to success-
ful implementation. Accordingly, legal adaptations are required so that favourable frame-
work conditions are created for further successful implementation. In addition to the provi-
sion of adapted (traffic) planning and spatial measures for the car-free/-reduced housing
concept, the main challenge is to overcome existing distrust and reservations about car-
free/-reduced living quarters on the part of investors, politicians and society. Thus, interest
can be aroused and acceptance for such neighbourhood developments can be created in

order to advance future, successful realisation.
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