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In Solothurn mischen sich italienische Grandezza, franzésischer Charme und
deutschschweizerische Bodenstdndigkeit zu einem ganz besonderen Lebensgefiihl.
Die Kultur wird in Solothurn nicht nur als wichtiges Lebenselement aufgefasst,
sondern auch als eines der wesentlichsten Kriterien flir die Standortattraktivitat
der Stadt.

Ein wesentlicher Teil des Kulturverstandnisses wird dadurch geprégt, dass Gegen- ve
satze oder Unterschiedliches zu einem selbstverstindlichen Miteinander ver-

bunden werden oder sich erganzen. Dank seiner eindriicklichen stadtebaulichen
Entwicklungsgeschichte besitzt Solothurn weit Giber die Region hinaus zuneh-

mend Bekanntheit als Aufenthaltsort fiir unterschiedliche Anspriiche.
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Eine gute Perspektive fur die Stadt

Die Entwicklung des Gebiets Weitblicks bietet eine einmalige Chance,
Solothurns Standortqualitat langfristig und nachhaltig zu starken und damit
auch fur die kommenden Generationen eine gute Perspektive zu schaffen

regionales Angebot schaffen fur
Wohnen und Arbeiten

* Ergénzung zum nahe gelegenen
Stadtzentrum

» Schafft Zugang zu unterschiedlichen
Wohnformen fur alle Altersgruppen

» Fuhrt Solothurns stadtebauliche '_ S
Identitat in die Zukunft \ :
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Ein hervorragend erschlossenes regionales Zentrum

Die Stadt Solothurn ist ein wichtiger Arbeitsort und eine attraktive
Wohngemeinde mit kurzer Distanz zu den Stadten Olten, Biel und Bern

e  Rund 17'000 Einwohner

o 2 Autobahnanschlisse gewahrleisten
eine gute Anbindung an das nationale
Strassennetz

» Gut erschlossene Lage bietet die
Chance fur eine innovative
Stadtgebietsentwicklung und eine
neue Adressbildung fur die Stadt 2l

o Stadt der kurzen Wege
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«Weitblick», wo Menschen arbeiten, wohnen und gemeinsam geniessen
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Zu optimierende Rahmenbedingungen

FUr eine nachhaltige Entwicklung wurden die folgenden
Rahmenbedingungen im Rahmen der Ortsplanungsrevision nochmals
Uberprift und optimiert

Nutzungsdichte

* Neue SBB-Haltestelle Solothurn Allmend
(2014)

« Gute OV-Erschliessung
Bauweise

» (Geschlossene Bauweise tragt zur Entwicklung
eines urbanen und lebendigen Quartiers mit
hoher Aufenthaltsqualitat bei

Parkplatzreglement

* Angebote schaffen fur autofreie/autoarme
Siedlungen im Hinblick auf die Ziele 2000-
Watt-Gesellschaft
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Herausforderungen, die heutige Verkehrsbelastung
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Trendentwicklung (Abstimmung Siedlung und Verkehr)
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Stufe Ortsplanung Grundlagen schaffen fur die Uberarbeitung des PP-
Reglements auch im Hinblick auf Autoarmes/Reduziertes Wohnen

STADTSOLOTHURN

Rahmenplan Mobilitat
(mit markierten Anderungen gegenuber Version Vorprafung)

Ergénzend zum Raumplanungsbericht nach Art. 47, RPV

der Gesamtrevision Nutzungsplanung
26.06.2010

Stadt Solothurn - Stadtbavamt, Baselstrasse 7, 4502 Solothurn

Préamissen des Rahmenplans

* Der motorisierte Verkehr ist grundsatzlich
auf dem bestehenden Strassennetz zu
organisieren.

o Der Verkehr in der Stadt Solothurn ist
nachhaltig stadtvertréglich zu organisieren.

» Die angestrebte Stadtentwicklung soll
ermdglicht und unterstutzt werden.

e Die Erreichbarkeit zwischen den Stadtteilen
ist zu verbessern.

» Das Verkehrssystem ist optimal zu
bewirtschaften.
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Grundsatz zur aktiven Steuerung der Verkehrsentwicklung

Solothurn wachst

erzeugt
Mobilitatsbedurfnis

= zusatzliche Wege

Stadtvertragliche
Entwicklung

aktive Steuerung

Férderung OV Forderung FVV Stadtvertraglicher
MIV
.E M M M| & -
U U U
- Attraktivierung - Attraktivierung - Beschrankung
- Ausbau - Ausbau Neuverkehr
- Kompensation
bestehender
Verkehr

Entwicklung
weiter wie bisher

Y -

Irendentwicklung
MIV-Fahrten
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Veranderung im Modal-Split zugunsten OV und FVV

MODAL SPLIT

MODAL SPLIT
HEUTE 2030

By i 24% Ermoglichen von
Siedlungsentwicklun
oV 57% Cha ) J

~

Stadtvertraglicher Verkehr

Vorhandensein eines Parkfeldes ist im hohen Masse verantwortlich fur die Wahl des
Verkehrsmittels

Reduktion MIV: Die Parkierung ist eine wichtige Stellschraube zur Lenkung des MIV
in eine stadtevertragliche Verkehrsentwicklung

» Die Verfugbarkeit von Parkflachen ist entscheidend fur die Verkehrsmittelwahl und
damit fur eine stadtvertragliche Verkehrsentwicklung
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Reglement Uber Parkfelder fir Motorfahrzeuge

Wesentliche Neuerungen

Die Richtwerte nach § 42 KBV und Anhang lll KBV werden gebietsbezogen reduziert (§4).

Autoreduzierte Nutzung, d.h. Unterschreitung des Parkfelderbedarfs, wird bei Nachweis
eines Mobilitatskonzeptes (§ 7) ermdoglicht.

Bei einer autoreduzierten Nutzung kann der vorgegebene reduzierte Parkfelderbedarf
unterschritten werden, und es muss keine Ersatzabgabe geleistet werden.

Fur Bauten und Anlagen, deren reduzierter Parkfelderbedarf mehr als 50 PF betragt,
muss ein Mobilitatskonzept erstellt werden (§ 7)

— In einem Mobilitadtskonzept werden

« die verkehrliche Erschiessung Uberpruaft, die Verkehrsauswirkungen beurteilt und

die Massnahmen zur Steuerung und Gestaltung der Mobilitat mit Areal-Bezug
definiert.

Bewirtschaftungspflicht fur private Parkfelder.
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Nutzungsplan mit Gebietstypen / Reduktionsfaktoren

K i

OV-Erschliessungsgiite B:
_ 500-750m um Bahnknoten Bahnhof Solothurn

_ =300m um Bahnlinien (Bhf. West, Allmend, Bellach, Langendorf)
GV-Erschliessungsgiite C:

_ 750-1000m um Bahnknoten Bahnhof Sclothurn

_ 300-500m um Bahnlinien (Bhf. West, Allmend, Bellach, Langendorf)
_ 2 300m um Bus- und asm-Haltestellen, mehrere Linien, £ 15min-Takt
27% FVV-Anteil

Entwicklungsgebiete

| Gebiete mit Gffentlicher Nutzung

|Gebietstyp lll

OV-Erschliessungsglite C2:

_ £ 300m um Bus- und asm-Haltestellen, < 15min-Takt
OV-Erschliessungsgiite D:

_ > 500m um Bahnlinien (Bhf. West, Allmend, Bellach, L
_ > 300m um Bus- und asm-Haltestellen, s 15min-Takt
27% FVV-Anteil

|Gebietstyp IV

gendorf)

Kriterien zur Festlegung der Gebietstypen

TEEs

Reduktionsfaktoren Stadt Solothum =

Wiohren Arbaiten
‘Wohnen inkl. Basucher Beschaftighe |l€tn:h1 | Besucher
Reduktion des Rizhbwertes auf:

Getiet I (Innenstadt) 20 - 40 % 20-30 % 20 - 40 %
Getiet I (Umfield Bahnhof) 30 - 50 % 20-20 % 20 - 40 % =
Getiet I 6D - 80 % 20 - 40 % 40 - €0 %
Gebiet IV 70 - 100 % 30-50 % 50 =70 %

tiatarar Wert =  Erstalungspllicht | Masssta Mir Ersatzangats: L
Féiarer Wiert = misirsal mégich, im Errecsen Bauherrschar T
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Monitoring Controlling

Entscheidendes Kernanliegen ist, dass die Obergrenze der MIV-
Fahrtenerzeugung je Entwicklungsgebiet und die Belastbarkeit auf den
Strassen eingehalten wird

Abbildung: Fahrtenerzeugung Entwicklungsgebiete nach neuem PP-Reglement
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Stufe Weitblick «Mobilitatskonzept Weitblick (Entwurf)»

Solothurn, Mobilitatskonzept Weitblick
Bericht

Bearbeitungsstand 24.10.2017

Zweck des Mobilitatskonzeptes

Das Strassennetz der Stadt Solothurn wird
wahrend der Hauptverkehrszeiten am Morgen
und am Abend an seiner Kapazitatsgrenze
betrieben. Besonders kritisch ist die Situation fur
die Westtangente zu beurteilen.

o Grosser 50 Parkfeldern (Richtwert Anzahl
Parkfelder) ist spatestens mit Einreichung
des Baugesuchs ein Mobilitatskonzept zu
erstellen.

» Ziel des Mobilitatskonzepts ist es, die
Vorgaben aus dem Mobilitatsplan Solothurn
(,DynaMo") zu erfullen

15
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Potentiale und Festlegung der Ziele

Ziele des Mobilitatskonzeptes sind, den Autoverkehr auf das notwendige
Minimum zu beschranken und die negativen Auswirkungen des MIV zu
reduzieren sowie gleichzeitig eine optimale und effiziente Gewahrung der
notwendigen Mobilitatsbedurfnisse abdecken kénnen.

Folgende Ziele wurden fur die Mobilitatsentwicklung, des Areal Weitblick definiert:

« Hauptteil des Verkehrs soll tber den Umweltverbund (Fuss- und Veloverkehr sowie
Offentlicher Verkehr) abgewickelt werden.

« Nachhaltiges Mobilitatsverhalten wird geférdert, indem innovative Losungen im Bereich
Mobilitat angeboten werden.

«  Mit dem Mobilitatskonzept werden Massnahmen fur die verschiedenen Verkehrstrager
definiert, damit die gewunschte Verkehrsverlagerung erreicht wird.

« Tragende Saule fur die Mobilitét der Beschaftigten ist der offentliche Verkehr.

16
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Anbindung «Weitblick» an das Fuss- und Velonetz

v rre—
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Abbildung: Fuss- und Velonetz

Massnahmen zur Férderung des Fuss- und
Veloverkehrs

« Anbindung an das Ubergeordnete Netz

» Arealinterne Wegeverbindungen

» Veloparkierung — Anforderungen und Standorte
« lLangzeitabstellplatze / Kurzzeitparking

» Velobahn Segetzstrasse

17



Anbindung «Weitblick» an den 6ffentlichen Verkehr

Massnahmen zur Férderung
des offentlichen Verkehrs

» Optimierung offentlicher
Verkehr

» Mogliche neue
Linienfuhrung klaren

e Verbesserung OV-Angebot
Linie 6

STADTSOLOTH U{N

Bestehendes 0V-Angebot
= Bzhnlinie mit Bahnhof (bestehend]

o3 Bustinie mit Haltestelle und Liniennummer

[bestehend]
Bedienungshaufigkeit [bestehend]

<7.5min Takt

<15 min Takt

<30 min Takt

Handlungsbediirfnisse

Verbesserung OV-Angebot 2u
CZ] fischandackandem 15min-Takt

Magliche neue Linienfihrung Bus (geplant
o 1
tiol

optional]

Orientierungsinhalt
@ Baufeld Entwicklung Weitblick
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Erschliessung Areal Weitblick

Weitblick Nord soll sich moglichst auf den Fuss- und Veloverkehr ausrichten
und weitgehend frei von MIV sein:

l_ ’ s Massnahmen im Bereich motorisierter Verkehr

» Verortet die Zufahrtsbereiche fUr die Tiefgaragen in der
N&he zur Gibelinstrasse

 Parkfeldbedarf nach neuem PP-Reglement

* Hohe Beachtung der Strassenraumgestaltung, Gestaltung
Grunraume (Allmend und Segetzpark) schenken

Motorisierter Individualverkehr: Typologie

Ubergeordnete Verkehrsachse / Stadtische Achse
s mit Verbindungsfunktion, Velofahren nicht
zugelassen

e Stadtische Aclhlse mit Verbindungsfunktion
(gemiss Mobilitatsplan Solothurn)

Sammelstrasse
[gemass Erschliessungskonzept Weststadt, 2008)

— Erschliessungsstrasse
(gemiss Erschliessungskonzept Weststadt, 2008)

Erschliessung Areal Weitblick
Hauptsachliche Anbindung Areal Weitblick
— Erschliessung Baufeld
[ Offentlich zugangliche Besucherparkierung

19
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Mobilitdésmanagement

Neben Anreizen zum Umstieg auf den Umweltverbund (6ffentlicher Ver-
kehr sowie Fuss- und Veloverkehr) wird nach Organisationsmassnahmen zur
effizienteren Nutzung des motorisierten Verkehrs sowie nach Service-
Dienstleistungen und Informationsmassnahmen unterschieden.

Massnahme (Beispiele) I Nutzergruppe

Anreize zum Umstieg auf den Umweltverbund

OV-Gutscheine als Bestandteil der Miete

Bewohner

Jobticket

Beschaftigte

Cargo-Bike [Lastenvelo) oder Handwagen zum Ausleihen

Kunden Verkauf

Organisationsmassnahmen zur effizienteren Nutzung des MIV

Car-Sharing [Mobility-Stellplatze, Mobility@home etc.]

Bewohner
Beschaftigte

Tool zum Bilden von Fahrgemeinschaften

Bewohner
Beschaftigte

E-Scooter zum Ausleihen

Bewohner
Beschaftigte

Service-Dienstleistungen und Informationsmassnahmen

Vergiinstigter Kurierdienst

Bewohner
Kunden Verkauf

Hauslieferdienst mit Empfang und Aufbewahrung von Warenlieferun- | Bewohner
gen
Informationsmappe Mobilitat fir Zuzligler und bei Neuanstellungen Bewohner

Beschaftigte

Aktionen fir einen nachhaltigen Umgang mit der Mobilitat
(z.B. Bike to Work, Veloreparaturaktionen etc.)

Alle

20
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Umsetzung «Weitblick»

Unterschiedliche Nutzungskonzepte und Investoren unterstitzen die

angedachte Nutzungsvielfallt der Weitblickentwicklung wie auch das
Mobilitatsverhalten.

Stadthauser
Zielgruppe: Private + KMU

Genossenschaften
Zielgruppe: Genossenschaften

Verortetes Nutzungsangebot

21
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Vergabeprozess « Weitblick»

Die Vergabeverfahren sind unterschiedlich je nach Baufeld und Interessenten-
gruppen, jedoch die Nachhaltigkeit gehdrt zu den Grundsatzen der
Vergabekriterien.

 Alle Grundstticke werden
offentlich ausgeschrieben.

|
| e Baufelder werden als Ganzes
‘ vergeben.
|
|

r—  NUTZUNGSKONZEPTION

Grundsatze der Vergabe

NACHHALTIGKEIT

(Geichtung e nach Baufek)

— PRES

22
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Verantwortungsvolle Entwicklung

Herausforderungen

Die konsequenten raumplanerischen
Vorgaben und Zielsetzungen gemass
Gemeindeordnung auf stadteigenen
Grundsticken umsetzen

§3

i) Energieversorgung, offentliche Geb&dude, Quartierent-

Gemeindeaufgaben
wicklungen, Infrastruktur und Mobilitat orientieren sich an

den Zielsetzungen der 2000-Watt-Gesellschaft.)

» Anbindung Weitblick an die Knoten
Obach und Allmend

¢ Gemeinsames Umdenken und
Handeln mit den umliegende il
Regionen | v LTI )
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